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1. VELOMALOPOLSKA | INNE SZLAKI ROWEROWE
W MALOPOLSCE

1.1. Rower coraz bardziej popularny

W badaniu Ipsos® przeprowadzonym w 2022 roku? 82 proc. Polakéw zadeklarowato, ze umie jezdzié
na rowerze — jest to najwiekszy odsetek wsréd oséb dorostych w 28 krajach swiata. Polska, razem ze
Szwecjga i Holandig, jest ponadto w grupie krajéw, w ktérych mieszkaricy najczesciej posiadajg wtasne
rowery. Srednio na $wiecie 42 proc. oséb posiada wiasne ,,dwa kétka”, podczas gdy w Polsce — 69 proc.,
w Szwecji — 68 proc., a w Holandii — 72 proc.

Srednio na $wiecie wiecej oséb twierdzi, ze jezdzi na rowerze w celach éwiczeniowych / poprawy
kondycji (28%) niz w celach dojazdowych / transportowych (12 proc.). Jazda na rowerze w celach
¢wiczeniowych jest najpowszechniej praktykowana w Polsce (61 proc.).

Z kolei w postrzeganiu roweru jako srodka transportu przoduje Holandia (30 proc.), w peletonie za
liderem sg Indie i Chiny (po 22 proc.). W Polsce ten odsetek siega 17 proc., co — jak sie okazuje —i tak
jest wynikiem wyzszym niz srednia na swiecie (0 5 p.p.).

1 Institut Public de Sondage d'Opinion Secteur (fr.) — miedzynarodowe przedsiebiorstwo z branzy badan rynku
i konsultingu z siedziba w Paryzu we Francji. Zostato zatozone w 1975 roku przez Didiera Truchot. Ipsos jest trzecig
co do wielkosci firmg badawcza na swiecie, obecng w 90 krajach. Zatrudnia ponad 18 tys. pracownikdéw i pracuje
dla 5 tys. klientdow na catym swiecie.

2 Badania byto przeprowadzone w 28 krajach w dniach 25 marca — 8 kwietnia 2022 roku wéréd 20 057 dorostych
w wieku 16-99 lat w Norwegii, 18-74 lat w Stanach Zjednoczonych, Kanadzie, Malezji, Republice Potudniowej
Afryki i Turcji, oraz 16-74 lat w 22 innych krajach, za posrednictwem internetowej platformy badan ankietowych
Global Advisor firmy Ipsos. Préba w kazdym kraju skfadata sie z ok. 1000 oséb z Argentyny, Australii, Brazylii,
Kanady, Chin (kontynentalnych), Francji, Niemiec, Wielkiej Brytanii, Wtoch, Japonii, Hiszpanii i Stanéw
Zjednoczonych oraz ok. 500 osob z Belgii, Chile, Kolumbii, Wegier, Indii, Malezji, Meksyku, Norwegii, Holandii,
Peru, Polski, Arabii Saudyjskiej, Republiki Potudniowej Afryki, Korei Potudniowej, Szwecji i Turcji.
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Wykres 1. Odsetek osdb dorostych, ktére odpowiedziaty, ze ,jezdz3 na rowerze w celach
éwiczeniowych / poprawy kondycji”
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dostepnych danych (Ipsos, 2022).

Wykres 2. Odsetek os6b dorostych, ktére odpowiedziaty, ze ,jezdzg na rowerze
w celu dojazdu do pracy lub do szkoty”
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dostepnych danych (Ipsos, 2022).
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Co trzeci Polak korzysta z roweru w celach komunikacyjnych przynajmniej dwa razy w tygodniu — tak
wynika z badai opublikowanych w 2024 roku przez portal: Statista.com3. W Europie czesciej
jednos$ladami jezdzg tylko Holendrzy. Za nami sg mieszkarncy Niemiec, Indii i Brazylii (po 34 proc.),
a takze Chinczycy, ktérych tez mozemy stereotypowo kojarzy¢ jako nardd rowerzystow.

Wykres 3. Udziat oséb korzystajgcych z roweru jako srodka transportu co najmniej 2 razy w tygodniu

olandia | 53
Polska 36%
Francja _ 20%

Stany Zjednoczone 16%

Korea Potudniowa 12%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Statista Consumer Insights (Statista, 2025).

Popularnosé¢ roweréw rosnie z roku na rok. Prawdopodobnie wraz ze wzrostem poczucia
bezpieczenstwa rowerzystéw na drogach rosngé bedzie odsetek Polakéw deklarujgcych cheé dojazdu
do szkoty/pracy wtasnie na dwdch kotach.

1.2. Matopolanie na rowerach

Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego przeprowadzito w 2021 roku badanie opinii
mieszkancow regionu (MORR, 2022), w ramach ktérego pytano m.in. o turystyke rowerows,
korzystanie z tras rowerowych czy znajomos¢ projektu VeloMatopolska.

3 Statista.com to platforma internetowa, ktdra gromadzi i wizualizuje dane statystyczne. Jest to jeden
z najwiekszych portali statystycznych na $wiecie. Statista gromadzi dane z wiarygodnych zrédet, takich jak raporty
rynkowe, publikacje handlowe, czasopisma naukowe i bazy danych rzadowych. Udostepnia ponadto dane
ekskluzywne, ktore sg gromadzone za posrednictwem ankiet i analiz.
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Ponad potowa badanych mieszkancéw regionu (tj. 55%) zadeklarowata w nim, ze jezdzi na rowerze.
Az dziewieciu na dziesieciu Matopolan wykorzystuje rower w celach turystycznych, dwdch na dziesieciu
— jako dojazd do szkoty czy pracy.

Wykres 4. Czestotliwos¢ wykorzystywania roweru w celach turystycznych (wykres wiekszy)
i w celach dojazdu do szkoty/pracy (wykres mniejszy) (n=1506, n=373)

W kilka razy w tygodniu
M raz w tygodniu
W kilka razy w miesigcu
M raz w miesigcu

kilka razy w roku

w zaleznosci od pogody

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MORR (MORR, 2022).

Matopolskich rowerzystdw poproszono o wskazanie, jakie czynniki przekonatyby ich do czestszych
podrdzy rowerowych w celach turystycznych (MORR, 2022). Odpowiedzi respondentéw ogniskowaty
sie wokat jakosci infrastruktury, ale tez zachowan spotecznych:

wiecej Sciezek rowerowych z rozbudowang infrastrukturg — 44% wskazan,
poprawa kultury jazdy wsréd kierowcéw innych pojazdéw — 14% wskazan,
wiecej wolnego czasu — 10% wskazan,

wiecej lepszych drdg i ciekawych tras rowerowych — 10% wskazan,

99498

inne czynniki, np.:
poczucie bezpieczenstwa, lepsze zdrowie, wieksza motywacja, lepszy sprzet — 11%.

W badaniu niespetna 1/3 matopolskich rowerzystéow zadeklarowata, ze dojeidia do punktu
startowego wycieczek rowerowych pojazdem innym niz rower (najczesciej byt to samochdéd).

W badaniu pytano réwniez o znajomosé VeloMalopolska. 38% rowerzystow styszato o tym projekcie,
a niemal co piaty korzystat z oferowanych przez projekt tras rowerowych.
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1.3. VeloMatopolska

W Matopolsce aktualnie dostepnych jest ponad 1000 km infrastruktury rowerowej o bardzo dobrym
standardzie. Tworzg jg gtdwnie trasy VeloMatopolska oraz trasy uzupetniajace ten projekt, m.in.: polski
odcinek Szlaku Wokét Tatr, VeloCzorsztyn, VeloKrynica, trasa nad Kanatem tgczanskim czy wzdtuz
Pustyni Btedowskiej.

Z tego:

e 54% poprowadzono po drogach rowerowych, odseparowanych od ruchu samochodowego,
e 31% poprowadzono po asfaltowych drogach lokalnych o uspokojonym ruchu,
e 15% to odseparowane drogi szutrowe.

Ogdlnie w Matopolsce istnieje ok. 3000 km szlakéw rowerowych o réznym poziomie trudnosci, ktére
zostaty wyznaczone przez rozne podmioty (szlaki te nie posiadaja oddzielnej infrastruktury rowerowej
— sg wyznaczane zwykle po istniejgcych drogach lokalnych lub polnych/lesnych). Sa tez krétkie odcinki
drog dla rowerdw, ciggdow pieszo-rowerowych (gtdwnie w miastach), ktére nie sg czescig zadnej
dtuzszej trasy rowerowej i majg znaczenie przede wszystkim lokalne. Infrastruktura ta jednak nie jest
nigdzie ujeta.

Region posiada niezwykle dogodne warunki do rozwoju turystyki aktywnej i rekreacyjnej. Najwieksze
atuty regionu to duza réznorodnosé topograficzna i przyrodnicza, krajobrazy oraz zabytki. Wtadze
samorzgdowe wojewddztwa postanowity wykorzystaé te wartosci i stworzyc sie¢ tras rowerowych. Tak
narodzit sie w 2013 roku projekt VeloMatopolska (Na rowery / Ogdlne, 2025).

Budowa, rozbudowa oraz modernizacja tras rowerowych miata przede wszystkim:

& rozwijaé gospodarczo i spotecznie rézne obszary Matopolski, réwniez te o niskim potencjale
gospodarczym (= zrownowazony rozwaj, = impuls dla gospodarki i turystyki),

& umozliwi¢ podziwianie widokdéw na otaczajgce krajobrazy i zwiedzanie Matopolski nie tylko
w ramach tras samochodowych i pieszych (= zréwnowazony transport),

& promowac dziedzictwo kulturalne i przyrodnicze Matopolski,

& dawac impuls do rozwoju i promowania turystyki lokalnej,

& rozwija¢ aktywnos¢ fizyczng mieszkarncow Matopolski,

& poprawi¢ atrakcyjnosc przestrzenng terendéw,

& przyczynic sie do ochrony miejsc cennych przyrodniczo przed nieskoordynowanym ruchem
turystycznym,

&

wptywacé na wzrost atrakcyjnosci Matopolski oraz poszczegdlnych jej czesci jako miejsc
aktywnego wypoczynku.

VeloMatopolska to docelowo sie¢ 8 tras rowerowych o dtugosci 1000 km, ktore przebiegajg przez
obszary cenne przyrodniczo i turystycznie, miedzy innymi: Puszcze Niepotomicka, Pieniny, Spisz,
pogdrza i Tatry, a przy tym tgcza gtdwne osrodki miejskie w wojewddztwie — Krakdéw, Oswiecim,
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Tarnéw i Nowy Sacz. Do gtéwnych tras VeloMatopolska dochodzg lokalne $ciezki i szlaki rowerowe,
co umozliwia planowanie bardzo réznorodnych wycieczek i znacznie podnosi atrakcyjnosc oraz zasieg
aktywnej turystyki w regionie (Na rowery / Ogdlne, 2025).

Mapa 1. Stan realizacji tras VeloMatopolska: listopad 2025 roku
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Zrédto: Opracowanie Departamentu Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich UMWM.

Trasy rowerowe petnig tez funkcje transportowa — umozliwiajg dojazd z mniejszych miejscowosci do
wiekszych, a ich powigzanie z siecig kolejowag umozliwia tzw. transport multimodalny (rowerem/UTO
z domu do stacji kolejowej, nastepnie pociggiem do miasta pracy/edukacji).

Istniejagca w terenie sie¢ tras w ramach VeloMatopolska charakteryzowata sie w 2025 roku tgczna
dtugoscig 690 km, z czego 546 km wybudowato Wojewddztwo Matopolskie.
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Na sie¢ VeloMatopolska sktadajg sie nastepujace trasy rowerowe*:

Wislana Trasa Rowerowa km %
suma catkowita 234,97 100
zrealizowane 227,5 97
budowa/plan 7,47 3 B
VeloDunajec km %
suma catkowita 242,55 85
zrealizowane 204,65 84
budowa/plan 37,9 16
VeloMetropolis/EV4 km %
suma catkowita 222,27 100
zrealizowane 214,8 97
budowa/plan 7,47 3
VeloNatura/EV11 km %
suma catkowita 257,5 100
zrealizowane 191,9 75
budowa/plan 65,6 25
VeloRaba km %
suma catkowita 125,05 100
zrealizowane 69,75 56
budowa/plan 55,3 44
VeloSkawa km %
suma catkowita 68,05 100
zrealizowane 26,55 39
budowa/plan 41,5 61

4 Dane na koniec 2025 roku.
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VeloRudawa km %
suma catkowita 44,555 100
zrealizowane 12,205 27

budowa/plan 32,35 73

VeloPradnik km %
suma catkowita 60 100
zrealizowane 11,9 20

budowa/plan 48,1 80

Wislana Trasa Rowerowa, VeloDunajec, VeloNatura / EuroVelo11 oraz VeloMetropolis / EuroVelo4 sg
prawie w catosci oddane do uzytku, a pozostate trasy: VeloRaba, VeloSkawa, VeloPradnik i VeloRudawa
sg w trakcie budowy (Na rowery / Ogdlne, 2025).

1.4. Drogi - pasy - szlaki rowerowe

W raporcie Badanie ewaluacyjne dot. pomiaru wartosci wskaznika rezultatu dtugoterminowego RPO
WM na lata 2014-2020: Liczba oséb korzystajgcych z tras rowerowych w regionie podano dtugos¢
zinwentaryzowanych tras i szlakéw rowerowych na terenie wojewddztwa matopolskiego: 9348 km.
Sktadaty sie na to:

e szlaki rekomendowane,

e trasy wspotfinansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa

Matopolskiego na lata 2014-2020,

e szlaki rowerowe Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego®,

e inne trasy/szlaki/$ciezki, w tym drogi rowerowe w miastach i gminach Matopolski.
W zwigzku z tym, ze wiele z tych tras/szlakow biegnie w czesci tym samym sladem, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego po analizach ustalit faktyczng dtugos¢ nienaktadajgcych
sie szlakdw/tras/$ciezek rowerowych na ok. 3000 km (Utila & Eu-Consult, 2023).

Z kolei wedtug danych Banku Danych Lokalnych GUS w Matopolsce w 2023 roku byto ogétem ponad
1231 km drég dla roweréw®, przy czym nalezy wzigé pod uwage, ze zgodnie z nomenklaturg

> S3 to szlaki ujete na mapach PTTK, ale niekoniecznie pod opieka czy pod zarzagdem PTTK.

® Droga dla rowerdw — droga lub czeéé drogi niebedacej jezdnia, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi
(np.C-13, C-13/16), przeznaczona do ruchu rowerdw, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego
oraz osOb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch i ruchu pieszych, w przypadkach
przewidzianych w ustawie (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym). Droga dla rowerdw
moze, ale nie musi by¢ czescig trasy czy szlaku rowerowego.
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i kategoryzacjg GUS oprécz ,,drog dla rowerdw” w infrastrukturze wystepuja takze ,drogi dla pieszych
i roweréw”’.

Do poruszania sie na rowerach przeznaczony jest takze ,,pas ruchu dla roweréw”. Zgodnie z kodeksem
drogowym pas ruchu dla rowerdéw to czesc¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Szczegdlnym przypadkiem pasa ruchu dla rowerdw jest
»kontrapas”, ktéry wyznacza sie na drodze jednokierunkowej, a rowerzysci poruszajg sie po nim ,,pod
prad” (w kierunku przeciwnym niz kierunek ruchu obowigzujgcy na ulicy jednokierunkowej, na ktérej
wyznaczony jest kontrapas) (znakowo.pl, 2024).

Pojecie ,,szlak rowerowy” nie jest zdefiniowane w przepisach. Przyjeto, ze nie jest to rodzaj drogi ani
czes¢ jezdni dla rowerzystéw. Jest to specjalnie wyznaczona trasa, ktéra przeznaczona jest dla oséb
poruszajgcych sie na rowerach, hulajnogach lub UTO. Moze prowadzi¢ przez rézne tereny (zaréwno
miasta, jak i obszary wiejskie, lasy, gory etc.). Szlaki rowerowe wyznaczane sg w celu odbywania
wycieczek rowerowych, eksploracji przyrody, zabytkéw i atrakcji turystycznych. Oznakowane s3
odpowiednimi tabliczkami (znakowo.pl, 2024).

Drogi / szlaki rowerowe charakteryzujg sie ponadto rozdrobnieniem pod wzgledem zarzadcéw, tj. trasa
znajduje sie na terenie danej gminy/miasta, lecz zarzadca zalezny jest od drogi, dziatki, na ktérej sie
znajduje. O ile w przypadku drogi rowerowej stosunkowo tatwo jest zidentyfikowac jej zarzadce, to
w przypadku catego szlaku juz nie. Nie ma tez zadnego oznakowania, ktére okreslatoby poziom
trudnosci szlaku (przewyzszenia, nawierzchnia) czy typ roweru (MTB, gravel), ktéry jest
rekomendowany.

1.5. Drogirowerowe: ruch

Nie ma danych odnosnie do ruchu na ,, drogach dla roweréw” czy ,, drogach dla pieszych i rowerow”.

W Matopolsce montowane sg liczniki na trasach VeloMatopolska. Tych w zarzadzie samorzadu
wojewddztwa jest obecnie 16. Odcinki tras VeloMatopolska na terenie miasta Krakowa majg
dodatkowe liczniki zarzadzane przez miasto Krakow.

W 2024 roku zarejestrowaty one 2,4 min przejazdéw (bez Krakowa: prawie 900 tys.) (Na rowery /
Statystyki, 2025) — w wiekszosci moze to by¢ ruch komunikacyjny, dojazdowy.

1.6. Koszty i finansowanie tras rowerowych

tacznie na budowe tras VeloMatopolska (546 km) samorzad wojewddztwa wydat prawie 210 min zt,
zaréwno z budzetu wojewddztwa, jak i funduszy europejskich, a dodatkowo roczny koszt utrzymania

7 Droga dla pieszych i roweréw — droga lub cze$é drogi, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
przeznaczona do ruchu pieszych, oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch, roweréw,
hulajnég elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego.
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wybudowanych odcinkéw to 1,5 min zt (kwota ta zawiera rowniez koszty dzierzawy terenu, przez ktory
przebiega trasa).

Kwoty te nie obejmujg odcinkéw zbudowanych lub wyznaczonych przez gminy i przez nie
utrzymywanych.

1.7. Miejsca Odpoczynku Rowerzystow

Przy trasach VeloMatopolska powstaty Miejsca Odpoczynku Rowerzystow, tzw. MOR-y
(27 zbudowanych przez Zarzad Drég Wojewddzkich, ktéra to jednostka nadzoruje drogi rowerowe
z ramienia samorzgdu wojewddztwa) oraz regionalne MOR-y zbudowane przez gminy (Na rowery /
Statystyki, 2025).

Pozostatych wiat zapewniajgcych miejsce odpoczynku dla rowerzystéw w Matopolsce jest okoto 100
(Na rowery / Statystyki, 2025).

1.8. Miejsca Przyjazne Rowerzystom

W catej Matopolsce funkcjonuje obecnie 230 obiektow z przyznanym certyfikatem Miejsca Przyjaznego
Rowerzystom (MPR) (Na rowery / Statystyki, 2025). Najwiecej z nich to obiekty noclegowe
i gastronomiczne. Do tej sieci nalezg rdwniez wypozyczalnie rowerdw, serwisy rowerowe, atrakcje
turystyczne czy punkty informacji turystycznej.
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2. BADANIE UZYTKOWNIKOW VELOMALOPOLSKZ

Matopolska sie¢ tras VeloMatopolska stale sie rozwija. Bardzo istotne w tym kontekscie staje sie wiec
poznanie potrzeb uzytkownikéw i dostosowywanie infrastruktury do ich wymagan.

W sierpniu 2025 roku, na zlecenie Matopolskiego Obserwatorium Rozwoju Regionalnego,
konsorcjum firm z Sopotu (PBS Sp. z 0.0. oraz BR Sp. z 0.0.) przeprowadzito wywiady ankietowe
z 2312 uzytkownikami tras.

Celem gtéwnym tego projektu byto zbadanie potrzeb i oczekiwan rowerzystéw / jezdzgcych na
hulajnodze / korzystajacych z UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego)8, poruszajgcych sie trasami
VeloMatopolska.

Cele szczegétowe:

&
&

zbadanie, w jakim celu poruszajg sie uzytkownicy tras VeloMatopolska,

zbadanie, w jaki sposdb uzytkownicy VeloMatopolska zdobywajg informacje nt. tras i organizuja
wycieczki rowerowe / na hulajnogach / na UTO,

&
&

zbadanie, jak uzytkownicy oceniajg trasy, po ktérych jezdza,

zbadanie, jakie sg potrzeby i oczekiwania uzytkownikéw tras VeloMatopolska, szczegdlnie pod
wzgledem atrakcyjnosci, wyposazenia MOR-6w, infrastruktury okototrasowe;j.

Wywiady zostaty zrealizowane w 15 punktach wskazanych przez Zamawiajgcego:

=

Podczerwone: bistro/pizzeria i wypozyczalnia rowerdw (Szlak wokoét Tatr),

Nowy Targ: dworzec,

Frydman: Miejsce Obstugi Rowerzystow, VeloDunajec,

Szczawnica: pawilon turystyczny przed wjazdem do parku narodowego, VeloDunajec,

Nowy Sacz: rozdroze tras rowerowych EuroVelo 11 i VeloDunajec,

Muszyna: potgczenie Eurovelo 11/VeloNatura z trasg do Krynicy (VeloKrynica),

Tarnow: skrzyzowanie tras VeloDunajec i VeloMetropolis /EuroVelo4, przy moscie w Ostrowie,
Wola Batorska: Miejsce Obstugi Rowerzystow, skrzyzowanie tras VeloMetropolis, EuroVelo 4,

Lo NV R WN

Niepotomice: Wislana Trasa Rowerowa, VeloNatura/EV11, VeloMetropolis/EV4,
Krakéw: Rybitwy/Brzegi, Wislana Trasa Rowerowa, VeloNatura/EV11, VeloMetropolis/EV4,
. Krakéw: Kolna - o$rodek sportu, Wislana Trasa Rowerowa, VeloMetropolis/EV4,

R R e
N

Proszowice: trasa VeloNatura / EV11,
. taczany: Wislana Trasa Rowerowa, VeloMetropolis/EV4,
Jaroszowice koto Wadowic, VeloSkawa,

[T Y
A W

15. Oswiecim, sciezka przy zamku, wjazd na ktadke nad rzekgy Sotg, Wislana Trasa Rowerowa,
VeloMetropolis/EVA4.

8 UTO to kategoria pojazddéw zdefiniowana w polskim prawie jako napedzane elektrycznie — z wytgczeniem
hulajndég elektrycznych —bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczone do poruszania sie wyfacznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie. Dopuszczalna predkos¢ UTO na drodze dla rowerdw wynosi
20 km/h.
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Tabela 1. Liczba zebranych ankiet w poszczegéinych punktach w wojewdédztwie matopolskim
(n=2312)

Liczba zebranych ankiet Odsetek zebranych
ankiet w stosunku ’
do catosci

Frydman 171 7,4%
Jaroszowice, koto Wadowic 58 2,5%
Krakéw, Kolna — osrodek sportu 225 9,7%
Muszyna 55 2,4%
Niepotomice 140 6,1%
Nowy Sgcz —rozdroze tras rowerowych 65 2,8%
Nowy Targ — dworzec kolejowy 82 3,5%
Oswiecim 332 14,4%

Podczerwone 287 12,4%
Proszowice 55 2,4%

Krakéw — Rybitwy/Brzegi 275 11,9%
Szczawnica — pawilon turystyczny 218 9,4%
Tarnéw — przy moscie w Ostrowie 107 4,6%
Wola Batorska, Puszcza Niepotomicka 83 3,6%
taczany 159 6,9%

2312 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Badanie byto prowadzone w dniach: 21-24 sierpnia (czwartek—niedziela) oraz 28-31 sierpnia
(czwartek—niedziela) 2025 roku.

Mapa 2. Miejsca w Matopolsce, w ktérych prowadzono ankietyzacje

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Wsrdd respondentdw osoby obcojezyczne, ktdre wypetnity ankiete w jezyku angielskim, stanowity
niecate 2% (38 ankiet).

Mezczyzni stanowili ponad potowe wsrdd ankietowanych (50,7%). l‘

Najwiekszg grupe badanych, jesli wzig¢ pod uwage wiek, byty osoby majgce od 31 do 44 lat (stanowity

one 34,6% respondentdow), mniej liczng — osoby w wieku 45-59 lat (ponad 30%). Co pigty ankietowany
byt w wieku 15-30 lat, a co 6smy miat powyzej 60 lat.

Wykres 5. Odsetek ankietowanych w poszczegdlnych grupach wiekowych (n=2312)

pow. 60 lat; 12,3%

15-30 lat; 22,8%

45-59 lat; 30,3%

31-44 lat; 34,6%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Ponad potowa respondentow zamieszkiwata najblizszg okolice, prawie co trzecia osoba — miejscowosci
w Matopolsce oddalone od punktu ankietowania powyzej 10 km (w sumie badani
z wojewodztwa matopolskiego stanowili ponad 90% wszystkich ankietowanych) i 7% — inne
wojewddztwo (najwiecej osdb z wojewddztwa $lgskiego — prawie potowa respondentéw spoza
wojewddztwa matopolskiego, duzo mniej z wojewddztw: mazowieckiego, podkarpackiego
i dolnoslaskiego).
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Wykres 6. Miejsce zamieszkiwania respondentéw (n=2312)

54,2%

37,4%

I

inny kraj najblizsza okolica wojewodztwo  inne wojewddztwo
(do 10 km) matopolskie

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Jedynie 26 ankietowanych odpowiedziato, ze mieszka na state w innym kraju niz Polska. Najwiecej
sposrod nich w Czechach i Stowacji.

2.1. Znajomosc trasy

Ponad potowa ankietowanych odpowiedziata, ze zna nazwe trasy, po ktérej jedzie.

47,7% 55,2%

Jednak bardzo zréznicowana byta znajomos¢ nazwy trasy.
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Dodatkowo dla ankietowanych utrudnieniem madgt by¢ fakt, ze w kilku przypadkach drogi rowerowe
stanowity czes¢ dtuzszej trasy (lub miedzynarodowej), w kilku — miaty tez swoje lokalne nazwy
(oficjalne lub nieoficjalne).

Wykres 7. Deklarowana przez ankietowanych znajomos¢ nazwy trasy (n=2312)

Frydman
Jaroszowice, koto Wadowic
Krakéw: Kolna - osrodek sportu

Muszyna

X

()

Niepotomice

Nowy S3cz, rozdroze tras rowerowych

Nowy Targ, dworzec kolejowy

Oswiecim

Podczerwone

Proszowice

Krakdw: Rybitwy / Brzegi

Szczawnica, pawilon turystyczny

Tarnéw, przy moscie w Ostrowie

Wola Batorska, Puszcza Niepotomicka

taczany

]
3.
(0]

]
-+
Y

=~

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

We Frydmanie, w miejscu gdzie przeprowadzano ankietyzacje, 128 osdb zadeklarowato, ze zna nazwe
trasy. Sposrad tych oséb 75 uzytkownikéw twierdzito, ze jadg VeloDunajec, a 42 — VeloCzorsztyn.

W Jaroszowicach 28 ankietowanych odpowiedziato, ze zna nazwe trasy i z tych oséb 25 odpowiedziato,
ze jadg VeloSkawa.
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W badaniu przeprowadzonym przy osrodku sportu na Kolnej w Krakowie sposrdd 163 ankietowanych
zgtaszajgcych znajomosé nazwy, 135 odpowiedziato, ze korzystajg z Wislanej Trasy Rowerowej, a 21 —
ze z ,, Trasy Tynieckiej”.

W Muszynie tylko jedna osoba stwierdzita, ze zna nazwe trasy i prawidtowo odpowiedziata, ze jest to
EuroVelo 11.

W Niepotomicach sposréd 104 oséb, ktore znaty nazwe, 77 odpowiedziato, ze jest to Wislana Trasa
Rowerowa, a 19 — VeloMetropolis.

39 oséb na rozdrozu tras w Nowym Sgczu odpowiedziato, ze zna nazwe trasy i z tego 36 — ze jest to
VeloDunajec.

Na dworcu kolejowym w Nowym Targu 56 ankietowanych zadeklarowato znajomos¢ nazwy trasy
i z tego 32 osoby odpowiedziaty, ze jest to ,Velo”, a 23 — VeloDunajec.

W Oswiecimiu tylko 42 sposréd 332 odpowiedziato, ze zna nazwe trasy, z czego 27 osdb kojarzyto jg
z ,Ktadka” (w réznych wariantach, np.: ,ktadka nad Sot3”, , ktadka pod zamkiem”), a 12 — z Wislanag
Trasg Rowerowa.

Az 203 sposrod 287 badanych w miejscowosci Podczerwone znato deklaratywnie nazwe trasy i z tego
200 odpowiedziato, ze jest to trasa/szlak ,,dookota/wokot/dokota Tatr”.

Ponad potowa ankietowanych w Proszowicach nie znata nazwy trasy, po ktdrej sie poruszata,
a z 23 0so6b, ktore jg znaty, 13 twierdzito, ze jadg EuroVelo 11, a 10 — ,Velo” lub ,,EuroVelo”.

W Krakowie — Rybitwach, na drodze w kierunku Brzegdw, mniej niz potowa zbadanych znata nazwe
trasy (123 osoby sposréd 275 ankietowanych), z czego 110 odpowiedziato, ze jadg Wislang Trasg
Rowerowa.

Az 163 osoby sposrdd 218 zbadanych w Szczawnicy zadeklarowaty, ze znajg nazwe trasy, na ktdrej byty
ankietowane: 141 badanych powiedziato, ze jest to VeloDunajec, a 13 — AquaVelo.

W Tarnowie, w badaniu prowadzonym przy moscie w Ostrowie, 60 0séb sposréd 107 odpowiedziato,
ze zna nazwe trasy rowerowej, przy czym 20 oséb utozsamiato jg z VeloMetropolis (20 oséb),
18 — z Wislang Trasg Rowerowg, a 14 —z VeloDunajec.

Z kolei w Woli Batorskiej wiecej oséb nie znato nazwy trasy, niz jg znato: z 37 oséb znajacych
24 twierdzito, ze jadg ,,Velo” lub ,VeloMatopolska”, 4 osoby postawity na VeloMetropolis, 3 na Wislang
Trase Rowerowa.

W taczanach 107 sposrdd 159 ankietowanych znato nazwe trasy, 70 kojarzyto jg z Wislang Trasg
Rowerowg, 20 z VeloMetropolis, a 4 ze ,,Szlakiem Doliny Karpia”.

Uzytkownicy, ktdrzy znali trase, odpowiadali na pytanie o to, skad sie o niej dowiedzieli (n=1277).
Zdecydowanie najwiecej oséb dowiedziato sie o niej od znajomych, rodziny czy z internetu. Prawie co
piaty uzytkownik stwierdzit, ze wiedze zaczerpnat z portalu spotecznosciowego (Facebook, Instagram,
TikTok).
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Wykres 8. Skqgd dowiedziat sie Pani/Pan o tej trasie? (n=1277)
Wyniki nie sumujg sie do 100, gdyz mozna byto wybrac wiecej niz jedng odpowiedz.

39,4%

29,6%

17,8%

15,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Az 15% ankietowanych odpowiedziato, ze dowiedzieli sie o trasie z innych Zrédet, z czego az 60%
mieszkato w okolicy i znato miejsce od dawna.

2.2. Czym ankietowani sie poruszali?

Uzytkownicy tras rowerowych poruszali sie w momencie badania gtéwnie rowerem nieelektrycznym.
Co 6smy ankietowany jechat rowerem elektrycznym, co czternasty — hulajnogg elektryczna. Jedynie
4% poruszato sie UTO i 2% — hulajnogg nieelektryczna.

#D

Badani przemieszczali sie gtdwnie rowerem gorskim i crossowym (co trzeci jezdzgcy na rowerze
nieelektrycznym) lub szosowym (prawie 29%), w mniejszym stopniu na rowerze trekkingowym.
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Wykres 9. Jakiego rodzaju rowerem (nieelektrycznym) Pani/Pan sie porusza? (n=1740)

33,8%

28,9%

I 19'5%

8,8% 8,5%
rower gorski/ rower szosowy rower rower typu miejski
cross trekkingowy gravel

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Ci, ktdrzy przemieszczali sie po trasie na Urzadzeniu Transportu Osobistego, w olbrzymiej wiekszosci
jechali na rolkach / wrotkach (80% sposréd podrézujgcych UTO). Jedynie po kilku byto jezdzgcych
na elektrycznej deskorolce, segwayu czy desce zyroskopowej (hoverboardzie).

Odpowiedzi ankietowanych dotyczgce urzadzenia, na ktérym jechali w czasie ankietyzacji niewiele
roznity sie od tych dotyczacych przemieszczania sie na co dzien. 78% uzywato gtéwnie roweru
nieelektrycznego (3 p.proc. wiecej niz w trakcie badania ankietowego), 12% — roweru elektrycznego
(taki sam odsetek), hulajnogi elektrycznej — 5% (2 p.proc. mniej), 2,5% — UTO (1,5 p.proc. mniej,
rowniez gtéwnie rolek) i 2% — zwyktej hulajnogi (podobny odsetek).

2.3. Cel przejazdu

Gtéwnym celem przejazdu ankietowanych byta poprawa kondycji i rekreacja, turystyka. Jesli do tych,
ktorzy chcieli ,, poprawié kondycje” wliczymy 17,1% (tych, ktorzy jechali po trasie ,,dla sportu”), mozna
powiedzie¢, ze ponad potowa badanych praktykuje jazde na rowerze lub innym urzadzeniu osobistym
jako rodzaj aktywnosci fizyczne;j.
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Wykres 10. Jaki jest gfowny cel przejazdu po trasie? (n=2312)

w innym celu; 1,2%

w celu turystyczno-
rekreacyjnym;

32,5% \

dla poprawy
-~ kondycji; 34,8%

dojazd w inne miejsca, poza
praca / szkota (spotkania ze

znajomymi, do lekarza, do ] \
. 0, dla sportu; 17,1%
sklepu); 11,0% dojazd do pracy, szkoty;

3,3%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Cel przejazdu, jaki ankietowani podali, réznit sie w zaleznosci od miejsca, gdzie byto prowadzone
badanie. Najwiekszy odsetek odpowiedzi ,w celu turystyczno-rekreacyjnym” byt w Proszowicach
(ale tam byto zrealizowanych jedynie 55 ankiet) i w Krakowie przy osrodku na Kolnej (225 ankiet)
— ponad potowa tam badanych wybrata takg odpowiedz. Biorgc pod uwage ,poprawe kondycji”
najwiekszy odsetek takich odpowiedzi byt w tgczanach (159 zrealizowanych ankiet), we Frydmanie
(171), w Niepotomicach (140) i w Szczawnicy (218). Podrdzujgcych ,dla sportu” byto procentowo
najwiecej w Muszynie (55 ankiet), Nowym Targu (82) i w Podczerwonym (287). Dojazd ,do pracy,
szkoty” w najwiekszym stopniu byt celem ankietowanych przy dworcu kolejowym w Nowym Targu,
natomiast w ,w inne miejsca, poza pracg / szkotg (spotkania ze znajomymi, do lekarza, do sklepu)” —
w Oswiecimiu (332 osoby zbadane).
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Wykres 11. Jaki jest gtowny cel przejazdu po trasie, po ktérej sie Pani/Pan teraz porusza/
/w momencie otrzymania ankiety/linku do ankiety? (n=2312)

100%
90% 19,3% 14,5%

9 28,0%
29,2% 27.3% ° 26,5%

g

26,5% 25,2%

80% 34,4%
0

46,6%

52,9%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

w innym celu
w celu turystyczno-rekreacyjnym
m dojazd w inne miejsca, poza pracg / szkotg (spotkania ze znajomymi, do lekarza, do sklepu)
M dojazd do pracy, szkoty
Edla sportu
W dla poprawy kondycji

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Co trzeci ankietowany odpowiedziat w badaniu, ze wybrat dang trase ,w celu turystyczno-
-rekreacyjnym”. Ci badani byli zapytani o gtdwne przyczyny takiego wyboru. Byty to: jakosc
infrastruktury (asfalt, odseparowanie od ruchu samochodowego) oraz opinie innych o0s6b
zachecajgcych do poznania danej trasy.
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Wykres 12. Co miato najwiekszy wplyw na wybdr trasy? (n=752)

jakos¢ infrastruktury 33,5%

opinie innych oséb 30,9%

media spotecznosciowe 20,6%

zdjecia z trasy opublikowane przez innych 20,2%

inne 8,0%

blisko$¢ miejsca zamieszkania 7,8%

artykuty 5,2%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Mniej niz potowa badanych przy planowaniu trasy wycieczki korzystata z narzedzi.

34% ankietowanych, ktérzy podrézowali
w celu turystyczno-rekreacyjnym, korzystato
z réznych narzedzi do planowania przejazdu

Byty to gtéwnie google.maps oraz aplikacje na urzadzenia osobiste (typu: tripadvisor, Mapy
turystyczne, strava). Wsréd ,innych” ankietowani wymieniali komoot i mapy.cz.

Wykres 13. Z jakich narzedzi Pan/Pani korzystat(a), by zaplanowa¢é trase wycieczki? (n=257)

mapy google 43,6%

VeloMapa 15,7%
mapy i przewodniki drukowane - 5,1%

aplikacje na urzadzenia osobiste 24,7%

portale i blogi turystyczne . 5,1%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Dla 0séb korzystajgcych z tras w celu dojazdu do pracy czy szkoty najwazniejszym powodem wyboru
roweru lub innego osobistego Srodka transportu byt ,najkrotszy czas przejazdu” (ponad 40%
odpowiedzi w tej kategorii). Co czwarty ankietowany odpowiedziat, ze powodem bylta
»ekonomicznos¢” (byt to najtanszy srodek transportu), a dla co pigtego badanego — ,,poprawa kondycji
fizycznej”.

2.4, Czestotliwosc jazdy

Uzytkownicy VeloMatopolska korzystajg z tras w najwiekszym odsetku (33%) , kilka razy w miesigcu”
lub , kilka razy w roku” (co trzeci badany). Tylko 3% badanych uzytkownikow korzysta z trasy wiecej niz
raz dziennie.

Wykres 14. Jak czesto korzysta Pani/Pan z tej trasy? (n=2312)

. . wiecej niz raz dziennie;
to jest pierwszy raz; / 32%

11,0%
_\

\ kilka razy w miesigcu;
32,7%
kilka razy w tygodniu;/

22,4%

kilka razy w roku;

_— 30,8%
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Ta czestotliwosé zalezy w duzej mierze od miejsca przeprowadzania ankiety.
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Wykres 15. Czestotliwos¢ korzystania z trasy a miejsce przeprowadzenia ankietyzacji (n=2312)

100%
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80%
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10%
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W kilka razy w miesigcu B kilka razy w roku m kilka razy w tygodniu
M to jest pierwszy raz wiecej niz raz dziennie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
Czestotliwos¢ jazdy zalezy rdwniez od wieku ankietowanego.

Wykres 16. Czestotliwosc¢ korzystania z trasy a wiek ankietowanego (n=2312)

4,6%
10,6%

8% 6% 6,0%
11,0% 11 8 )
o 1670 9,5%

20,0% 15,3%

el 31,6%

20,2% 22,5%

34,2% 33,1% 30,5%

15-30 lat 31-44 lat 45-59 lat pow. 60 lat
M kilka razy w miesigcu W kilka razy w roku
| kilka razy w tygodniu W to jest pierwszy raz

wiecej niz raz dziennie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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2.5. Ocena komfortu w zakresie jazdy i infrastruktury

Uzytkownicy tras VeloMatopolska zostali zapytani o komfort jazdy (uwzgledniajgcy: szerokos¢ trasy,
odseparowanie od jezdni, tatwos¢ znalezienia zjazdu, dostepnos¢ miejsc serwisowania, nawierzchnie
czy potaczenie z odcinkami drég publicznych lub ciggami dla pieszych).

Najwyzej ocenione zostaty odseparowanie od jezdni i nawierzchnia. Ankietowani zwrdcili uwage na
staby dostep do miejsc serwisowania (18% badanych ocenito je ,bardzo zZle” i ,raczej zle”).

Wykres 17. Ocena komfortu jazdy trasg (n=2312)

70%
60%
50%
40%
30%
20% I I
10% I I
0% l | . — . - . [ | I Hm
szerokos¢ trasy odseparowanie od fatwosci dostepnos¢ miejsc  nawierzchnia potaczenie z
jezdni znalezienia zjazdu  serwisowania odcinkami drég
publicznych czy
ciggami dla
pieszych
H bardzo dobrze Mraczejdobrze Mraczejzle M bardzozle nie wiem $rednio

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Ocena komfortu jazdy bardzo sie réznita w zaleznosci od miejsca, w ktérym byt prowadzony wywiad.

Wykres 18. Ocena komfortu jazdy trasg w zaleznosci od miejsca prowadzenia ankietyzacji (n=2312)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

2.6. Czy trasy VeloMatopolska sg bezpieczne?

Ankietowani wyrazili swojg opinie réwniez na temat poczucia bezpieczenstwa. Zdecydowana
wiekszos$¢ badanych uwaza, e trasa, po ktérej sie poruszali, jest bezpieczna, zaréowno z uwagi na
infrastrukture (odpowiednia szeroko$é, dobre oznaczenie, odseparowanie od jezdni, mozliwos¢
bezpiecznego postoju itd.), jak i z uwagi na innych uzytkownikow tras (bezpieczenstwo jazdy,
zachowania, liczba uzytkownikéw).

Wykres 19. Czy Pani/Pana zdaniem trasa, po ktorej Pani/Pan jedzie, jest bezpieczna, z uwagi na...?
(n=2312)

80,3% 79,1%

16,3% 16,2%

. 3,5% 47%
[ ]

nie nie wiem tak

M infrastrukture  ®innych uzytkownikéw

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Badani, ktérzy zwrdcili uwage na to, ze trasa nie jest bezpieczna z uwagi na infrastrukture, zostali
zapytani o powody takiej opinii. Wskazywali gtéwnie na:

zt3 nawierzchnie,
nieodpowiednig szerokosc¢ trasy (zbyt waska), 'l

niebezpieczne skrzyzowania/zjazdy,

stabe oznakowanie,

brak wydzielonego miejsca dla pieszych (przez co ruch rowerowy i pieszy miesza sie),

99949 4§ 4§

brak bezpiecznych miejsc postoju.

Z kolei ci, ktérzy postrzegali trase, po ktorej jechali jako niebezpieczng z uwagi na innych
uzytkownikow, wskazywali gtéwnie na:

za duzg predkosé niektdrych uczestnikéw ruchu,
niska kulture jazdy,

nieprzestrzeganie przepiséw drogowych / nieznajomos¢ przepiséw drogowych,

999 9

brak umiejetnosci jazdy.

Badani odpowiedzieli w ankiecie, ze trasy VeloMatopolska sg odpowiednie zaréwno dla dzieci, jak
i dla seniorow.

Wykres 20. Czy trasa jest odpowiednia dla...? (n=2312)

dzieci Ml senioréow

17,9%
nie

5,4%

nie wiem
N
76,6%

tak

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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2.7. Dojazd do trasy

Zdecydowana wiekszo$¢ badanych przyjechata na trase pojazdem, ktérym potem sie poruszata. Co
czwarty uzytkownik dojechat samochodem osobowym. Tylko kilka procent uzytkownikéw
VeloMatopolska dostata sie do drogi rowerowej transportem publicznym.

6%

Nieznaczne sg réznice w wyborze $rodka transportu w zaleznosci od wieku uzytkownikéw tras
VeloMatopolska. Rowerem lub hulajnogg przyjezdzali na trase gtdéwnie ludzie mtodzi lub starsi (w wieku

pow. 60 lat).

Wykres 21. Jaki byt gtéwny srodek transportu, ktérym dotart(a) Pani/Pan na te trase rowerowgq?
(n=2312)

H rower, hulajnoga, UTO i in. samochod  m transport zbiorowy (pocigg, autobus, bus)

23,5%
18,4% 28,5% 30,2% ’
0, 0,
. 5 .
15-30 lat 31-44 lat 45-59 lat pow. 60 lat

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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...samochodem

Ponad 90% sposrad tych, ktorzy przyjechali samochodem, odpowiedziato, ze przy trasie mozina
zostawic swoje auto. Réwniez co dziewigty stwierdzit (89,9%), ze s3 specjalnie wyznaczone parkingi dla
samochoddw.

Wykres 22. Czy przy trasie, po ktorej Pani/Pan jedzie, mozna zostawi¢ samochéd? (n=604)

nie pamietam ;
2,2%

nie; 7&—

tak; ggé,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Dwadch na trzech ankietowanych, ktorzy przyjechali na trase rowerowg samochodem, odpowiedziato,
Ze nie miato problemoéw ze znalezieniem miejsca do zaparkowania.

Wykres 23. Czy miat(a) Pan/Pani problemy ze znalezieniem miejsca do zaparkowania? (n=604)

tak; 32,6%

/ \_ nie; 66,4%
nie pamietam ;
1,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Prawie 60% badanych zaparkowato samochdd w miejscu ogdlnodostepnym / na parkingu publicznym,
17% — w miejscu prywatnym, a prawie 15% — przy drodze publiczne;j.

Wykres 24. Gdzie Pan/Pani zaparkowat(a)? (n=604)

59,9%
0,
14,1% 17,1%
| —
przy drodze przy drodze w innym miejscu  w miejscu / na w miejscu
prywatnej publicznej parkingu prywatnym
publicznym

ogodlnodostepnym

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

...transportem zbiorowym

Sposrad ankietowanych, ktdrzy dojechali na trase rowerowag transportem publicznym, prawie potowa
dojechata autobusem, a prawie 40% — pociaggiem.

Wykres 25. Jakim srodkiem transportu publicznego dostat(a) sie Pani/Pan na trase? (n=128)

pociag; 39,1%

“~__autobus; 49,2%

|
bus; 11,7%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Trzech na czterech ankietowanych podrdézujgcych transportem publicznym nie miato probleméw
z przetransportowaniem roweru/hulajnogi/UTO.
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2.8. Miejsca Przyjazne Rowerzystom

Mniej niz potowa ankietowanych styszata o Miejscach Przyjaznych Rowerzystom.

TAK

43,9% 56,1%

Najbardziej miejsce kojarzg osoby z grupy wiekowej 31-44 lata.

Wykres 26. Znajomos¢ MPR a wiek (n=2312)

[Onie Mtak

69,5%

56,3% 51,5% 55,8%

15-30 lat 31-44 lat 45-59 lat pow. 60 lat

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
Wiecej mezczyzn niz kobiet styszato o Miejscach Przyjaznych Rowerzystom.

Wykres 27. Znajomos¢ MPR a ptec (n=2312)

nie Mtak

0,
>8,1% 54,1%

0,
41,9% 45,8%

kobiety mezczyzni

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Co trzeci uzytkownik tras VeloMatopolska, ktory byt badany, dowiedziat sie o Miejscach Przyjaznych
Rowerzystom przypadkowo, co czwarty — ustyszat o nich ,,od znajomych, rodziny” lub dowiedziat sie

z internetu (po ok. 24%), a 14,5% — z mediéw spotecznosciowych.
Ponad 65% tych, ktdrzy styszeli o takich miejscach, byto w nich.

Wykres 28. Czy byf(a) Pani/Pan w takim miejscu? (n=1014)

_____nie; 32,6%

tak; 67,4% /

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Oczekiwania badanych wobec MPR-60w sg bardzo zréinicowane. Uzytkownicy chcieliby wiecej

(kolejnosé od najwiekszej liczby wskazan do najmniej licznej):

wygodnych miejsc do odpoczynku,

toalet,

miejsc serwisowania,

automatdéw z napojami / wodopojow,
gastronomii,

parkingdw samochodowych,

miejsc do fadowania telefonow,

stacji tadowania rowerdw/hulajnog elektrycznych,
miejsc na rowery/hulajnogi,

poczucia bezpieczenstwa (w zakresie osdb i mienia),
miejsc na piknik/ognisko,

sklepéw,

tablic informacyjnych (z zakresu turystyki, zachowania na drodze),

99 994§4§4§99999494e 4

lepszego oswietlenia,
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[«]
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placu zabaw,
zachowania czystosci (np. koszy na $mieci),

prysznicéw,

miejsc noclegowych,
drukowanych map,
patroli strazy,

przycisku z numerem alarmowym sos,

9994944499

sitowni.

Bardzo duza cze$¢ ankietowanych (co pigty) stwierdzita, ze w MPR-ach ,jest wszystko”.

Sposrdd badanych, ktérzy nie styszeli o Miejscach Przyjaznych Rowerzystom, ponad 53% réwniez nie
widziato logotypu tej sieci:
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3. BADANIE MIESZKANCOW MALOPOLSKI W KONTEKSCIE

ROWERZYSTOW / JAZDY NA ROWERZE

3.1. Osondazu

Opinie nt. rowerzystéw i kwestii zwigzanych z jazdg na rowerze zostaty zbadane w sondazu (badanie
obejmowato réwniez inny zakres tematyczny), ktére zostato przeprowadzone wsrdd mieszkancéw
Matopolski majgcych powyzej 18 lat.

Badanie zostato zrealizowane w dniach 3—22 listopada 2025 roku, na prébie 2431 osdb.

Tabela 2. Liczba zrealizowanych wywiadéw w kazdym z 6 podregionéw Matopolski (n=2431)

podregion krakowski 407 16,7%
podregion miasto Krakéw 411 16,9%
podregion nowosgdecki 402 16,5%
podregion nowotarski 402 16,5%
podregion oswiecimski 407 16,7%
podregion tarnowski 402 16,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzacji.
W badaniu wzieto udziat nieznacznie wiecej kobiet niz mezczyzn.

Wykres 29. Odsetek kobiet i mezczyzn w badaniu opinii mieszkarncéw (n=2431)

mezczyzna;
47,8%

~

“__kobieta; 52,2%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Najliczniejszg grupa wiekowg w sondazu byty osoby w wieku 25—44 lata, najmniej liczng — Matopolanie
75+.
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Wykres 30. Odsetek badanych w poszczegdlnych grupach wiekowych (n=2431)

35,5%
25,3% 27,0%
8,8%
3,4%
I
18-24 lata 25-44 lata 45-59 lat 60-74 lata  powyzej 75.
roku zycia

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

3.2. Czy Matopolanie jezdzy na rowerze?

Jak wynika z analizy odpowiedzi — ponad potowa
mieszkarncéw Matopolski (59%) jezdzi na rowerze®.

Co sz6sty badany — kilka razy w miesigcu, a co siodmy 5 9 (y
— nawet kilka razy w tygodniu. 0

Wykres 31. Czy jeZdzi Pan(i) na rowerze? (n=2431)

nie

41,0%

tak, kilka razy w roku

16,0%

tak, kilka razy w miesigcu

17,2%

tak, kilka razy w tygodniu - 14,5%

tak, prawie codziennie przy sprzyjajacej - 7 8%
,8%

pogodzie / okresowo prawie codziennie

tak, prawie codziennie . 3,6%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

9 W badaniu przeprowadzonym przez Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego w 2021 roku
55% Matopolan zadeklarowato, ze jezdzi na rowerze.
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Pod wzgledem miejsca zamieszkania najwiecej o0sob niejezdzagcych na rowerze wystepuje
w podregionie tarnowskim i oswiecimskim, najchetniej dwa kétka wyciggajg mieszkancy Krakowa i
podregionu krakowskiego.

Wykres 32. Czy jezdzi Pan(i) na rowerze? — analizy w przekroju na podregion zamieszkania (n=2431) #

4,5% 6,6% 4,0%

1220 17,0%

41,8%

podregion  podregion miasto  podregion podregion podregion podregion
krakowski Krakow nowosadecki nowotarski oswiecimski tarnowski

tak, prawie codziennie przy sprzyjajacej pogodzie / okresowo prawie codziennie
tak, prawie codziennie

M tak, kilka razy w tygodniu

W tak, kilka razy w miesigcu

W tak, kilka razy w roku

Hnie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
Analizy przekrojowe pokazujg, ze mezczyzni czesciej siegajg po rower niz kobiety.

Wykres 33. Czy jeZdzi Pan(i) na rowerze? — analizy w przekroju na pte¢, lewy wykres — kobiety
(n=1269), prawy wykres — mezczyzni (n=1162)

= nie

= tak, kilka razy w roku

ELRPA = tak, kilka razy w miesiacu

= tak, kilka razy w tygodniu
tak, prawie codziennie

tak, prawie codziennie przy sprzyjajacej
pogodzie / okresowo prawie codziennie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Im Matopolanie starsi, tym mniej i rzadziej korzystajg z roweru.

ROWEREM PO MALOPOLSCE:

POTRZEBY | OCZEKIWANIA UZYTKOWNIKOW TRAS, INFRASTRUKTURA VELOMALOPOLSKA,
OPINIE MALOPOLAN, WPLYW NA ROZWOJ SPOLECZNO-GOSPODARCZY




www.obserwatorium.malopolska.pl

Wykres 34. Czy jeZdzi Pan(i) na rowerze? — analizy w przekroju na wiek (n=2431)

18-24 lata
25-44 |ata

45-59 |at
60-74 lata

tak, prawie codziennie przy sprzyjajacej pogodzie / okresowo prawie codziennie

powyzej 75. roku zycia

tak, prawie codziennie
W tak, kilka razy w tygodniu
W tak, kilka razy w roku
W tak, kilka razy w miesigcu

M nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
Duze znaczenie ma rowniez kwestia wyksztatcenia.

Wykres 35. Odpowiedzi ,,nie” na pytanie Czy jeZdzi Pan(i) na rowerze?
w zaleznosci od wyksztatcenia (n=2431)

podstawowe lub gimnazjalne 43,4%

zasadnicze zawodowe 55,6%

srednie lub policealne 41,1%

25,1%

wyzsze

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Matopolanie mieszkajgcy na obszarach miejskich czesciej korzystajg z roweru niz mieszkancy obszarow
wiejskich: 6 na 10 oséb mieszkajgcych na obszarach miejskich korzysta z dwdch kétek, a na obszarach
wiejskich to 5 na 10 osdb.

3.3. Stosunek Matopolan do rowerzystow

Matopolanie w wiekszosci jezdzg na rowerze, cho¢ bardzo rdznig sie w czestotliwosci korzystania z tego
srodka transportu czy formy aktywnosci. Zostali zapytani o opinie na temat obecnosci rowerzystéw we
wspodlnej przestrzeni publicznej — na drogach oraz w otoczeniu miejskim.

W badaniu opinii mieszkancy regionu zostali zapytani o ich stosunek do stwierdzenia: obecnosc
rowerzystow w przestrzeni publicznej jest dla mnie problemem.

Jedynie dla co dziesigtego ankietowanego stanowi to problem, olbrzymiej wiekszosci obecnosc
rowerzystow nie przeszkadza (ponad 81%).

Wykres 36. Czy zgadza sie Pan(i) ze stwierdzeniem: OBECNOSC ROWERZYSTOW W PRZESTRZENI
PUBLICZNEJ JEST DLA MINIE PROBLEMEM (n=2431)

8,4%
3,5%
6,8%

30,0%

trudno powiedzie¢

B zgadzam sie B

M raczej sie zgadzam
raczej sie nie zgadzam

nie zgadzam sie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Stosunek do rowerzystéw nieznacznie rézni sie w zaleznosci od podregionu zamieszkania. Najwiecej
0s0b, ktére zgadzajg sie lub raczej zgadzajg sie ze stwierdzeniem, ze rowerzysci mogg by¢ problemem,
znajduje sie w podregionie miasta Krakow i krakowskim (czyli tam, gdzie jezdzgcych na dwdch kétkach
jest najwiecej).
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Wykres 37. Czy zgadza sie Pan(i) ze stwierdzeniem: OBECNOSC ROWERZYSTOW W PRZESTRZENI
PUBLICZNEJ JEST DLA MNIE PROBLEMEM (n=2431)
- analizy w przekroju na podregion zamieszkania

3,2% 12,3%

13,8% 12,9%

77 6% 84,8%

podregion  podregion  podregion  podregion  podregion  podregion
krakowski miasto  nowosgdecki nowotarski oswiecimski tarnowski

Krakow
M nie zgdadzam sie / raczej sie nie zgadzam
zgdadzam sie / raczej sie zgadzam

 trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
Rdéznice w stosunku do rowerzystéw sg niewielkie, jesli wezmiemy pod uwage odpowiedzi
z podziatem na pte¢ ankietowanego.

Wykres 38. Czy zgadza sie Pan(i) ze stwierdzeniem: OBECNOSC ROWERZYSTOW W PRZESTRZENI
PUBLICZNEJ JEST DLA MNIE PROBLEMEM (n=2431)
— analizy w przekroju na pte¢

53,6%

kobieta mezczyzna

M nie zgadzam sie

M raczej sie nie zgadzam
raczej sie zgadzam
zgadzam sie
trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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Osoby, dla ktérych obecnos$é¢ rowerzystow moze by¢ problemem (co dziesigty respondent wybrat takg
odpowiedz), zostali poproszeni o podanie powoddw takiego stanowiska.

Byty to gtéwnie:

g

niebezpieczna jazda rowerzystow (nadmierna predkos¢, nieprzestrzeganie przepisow),
brak kultury jazdy,

jazda po chodnikach (zagrozenie dla pieszych),

999 9

zbyt duza liczba rowerzystow w stosunku do infrastruktury.

3.4. Przesiadka narower?

Matopolanie zostali zapytani, jakie warunki musiatyby by¢ spetnione, aby rower byt czestszg
alternatywa dla transportu publicznego lub samochodu.

Dla zdecydowanej wiekszosci musiatoby by¢ wiecej bezpiecznych drég rowerowych (asfaltowych,
odseparowanych od ruchu samochodowego). Bardzo istotne, i w réwnym stopniu, sg takze:

e wyisza kultura jazdy,
e dofinansowanie do roweru (elektrycznego/zwyktego),
e  krotszy czas przejazdu rowerem niz innymi srodkami transportu.

Wykres 39. Jakie warunki, w Pan(i) opinii, musiatyby by¢ spetnione, aby rower byf czestszq
alternatywgq dla transportu publicznego lub samochodu?
(odpowiedzi nie sumuja sie do 100, gdyz mozna byto wybra¢ wiecej niz jedng odpowiedz)

58,3%

29,0% 28,3% 27,1%
0,
15,9% 13,1%
9,7%
wiecej wyzsza kultura dofinansowanie krotszy czas  dostepnos$é do wysokie koszty ~ zachety i inne
bezpiecznych jazdy do roweru przejazdu roweréw utrzymania  udogodnienia
drog rowerem publicznych/  samochodu ze strony
rowerowych miejskich panstwa,
samorzadow,
pracodawcéw

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

ROWEREM PO MALOPOLSCE:

POTRZEBY | OCZEKIWANIA UZYTKOWNIKOW TRAS, INFRASTRUKTURA VELOMALOPOLSKA,
OPINIE MALOPOLAN, WPLYW NA ROZWOJ SPOLECZNO-GOSPODARCZY




www.obserwatorium.malopolska.pl

3.5. Dlaczego jezdzimy na rowerze? — opinie

»Zdrowie i sport” sg gtdwnymi powodami, dla ktérych Matopolanie jezdzg na rowerze — tak wynika
z opinii respondentow.

g

V.
.

Wykres 40. Ludzie jezdzg na rowerze, poniewasz...
(odpowiedzi nie sumujg sie do 100, gdyz mozna byto wybraé dwie odpowiedzi)

dla zdrowia/sportu 69,0%

chcg uprawiac turystyke w mozliwie ekologiczny sposéb 36,1%

jest szybciej niz samochodem/transportem publicznym 27,5%

nie ma dostepnego transportu publicznego - 22,2%
nie majg pieniedzy, by jezdzi¢ samochodem - 20,6%
trudno powiedzieé I 1,7%
inne ‘ 0,3%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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4. BADANIE MIEJSC PRZYIAZNYCH ROWERZYSTOM

4.1. Jakie podmioty wziety udziat w badaniu?

Badanie ankietowe wsrdéd Miejsc Przyjaznych Rowerzystom zostato przeprowadzone w listopadzie
i grudniu 2025 roku. Do 229 zgromadzonych w sieci podmiotéw wystana zostata prosba o wypetnienie
kwestionariusza. Ostatecznie badanie zrealizowato 49 MPR-6w.

Tabela 3. Liczba MPR-6w, ktére wypetnity ankiete w poszczegélnych powiatach

Powiat Liczba MPR

M. Krakow 3
M. Tarnéw 1
bochenski 1
brzeski 1
krakowski 4
nowosadecki 14
nowotarski 13
o$wiecimski 1
olkuski 1
tarnowski 2
tatrzanski 1
wadowicki 5
wielicki 2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Sie¢ Miejsc Przyjaznych Rowerzystom zostata zainaugurowana w 2020 roku. Jest to system dziatajgcy
w Matopolsce i zostat stworzony przez samorzad wojewddztwa.

Ma na celu:

& ujednolicenie poziomu Swiadczonych ustug,

& dostarczenie informacji o udogodnieniach i atrakcjach dostepnych na trasie rowerowej /
trasach rowerowych,

& utatwianie wyszukiwania podmiotéw znajdujgcych sie na trasach rowerowych.

System matopolski dziata na podobnych zasadach jak inne systemy w Polsce (Miejsca Przyjazne
Rowerzystom przy Green Velo, Miejsca Przyjazne na Szlaku wokét Tatr). Ich celem jest rozwdj
i promocja turystyki rowerowej, inspirowanie i wspieranie lokalnego biznesu w tworzeniu oferty
przyjaznej dla rowerzystéw, podnoszenie konkurencyjnosci oraz stworzenie platformy wspdtpracy
i wymiany do$wiadczen pomiedzy podmiotami biorgcymi udziat w systemie®®.

10 https://narowery.visitmalopolska.pl/mpr, dostep: 17.12.2025.
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Rézne podmioty chetnie przystepujg do sieci, gdyz mogg zyska¢ dodatkowych klientéw — dzieki
promocji na stronie internetowej poswieconej turystyce w Matopolsce, w mediach spotecznosciowych,
rowniez dzieki obecnosci na mapach rowerowych wydawanych przez Wojewddztwo Matopolskie
i w publikacjach oraz innych materiatach promocyjnych na temat sSciezek VeloMatopolska.

Przystepujac do systemu, podmioty otrzymujg certyfikat, ktéry mozie by¢ wykorzystywany
w dziataniach marketingowych.

MPR-y, ktdore wypetnity ankiete, prowadza réznorodng dziatalnos¢ powigzang z turystyka rowerowa
(jeden podmiot moze prowadzi¢ kilka réznych dziatalnosci):

e 17 prowadzi obiekt noclegowy,

e 14 - punkt gastronomiczny,

e 3 -—sklep (2 -rowerowe i 1 — wielobranzowy),

e 6 -—serwis rowerowy,

e 13 - wypozyczalnie roweréw / sprzetu turystycznego,

e 5-—plac parkingowy,

e 9 zarzadza atrakcjg turystyczng,

e 8 zarzadza punktem informacji turystycznej,

e 7 prowadzi inng dziatalnosc¢ (typu: dom kultury, fundacja, biblioteka, basen, muzeum).

Miejsca Przyjazne Rowerzystom, ktére wziety udziat w badaniu, znajdujg sie przy:

Wislanej Trasie Rowerowej (10),
VeloMetropolis / EuroVelo4 (2),

VeloNatura / EuroVelo11 (6),

VeloDunajec (22),

VeloRaba (3),

VeloRudawa (1),

VeloSkawa (4),

VeloPradnik (2)

Szlaku wokét Tatr (5),

VeloKrynica (4),

VeloCzorsztyn (4),

Przedgdrzanskimi i nadwislanskimi trasami (1),
Szlakiem Bursztynowym (1),

Szlakiem Orlich Gniazd Krakéw-Czestochowa (2),

Tatrzanskim Parku Narodowym (Chochotowska, Kalatéwki, Murowaniec) (1),

9999444499999 494§ 4

Szlaku Wadowice — Swinna Poreba (1).

[«]
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Podmioty nalezgce do sieci zostaty zapytane o rok przystgpienia do systemu. 14 sposrod nich znalazto
sie w sieci w 2020 roku, 8 — w 2021 roku, 11 — w 2022 roku, 9 — w 2023 roku, 5 — w 2024 roku
oraz 2 w 2025 roku.

4.2. Korzysci z obecnosci w sieci?

Wiekszo$¢ zbadanych MPR-6w ocenita, ze ich przychody od czasu wejscia do sieci pozostaty bez zmian
(24), u 15 podmiotéw — przychody wzrosty. U zadnego z ankietowanych przychody nie zmalaty,
a w przypadku 10 trudno powiedzie¢, jak ksztattowaty sie ich finanse od momentu wejscia do systemu.
Wsrdd tych, u ktérych one wzrosty (15), 11 ocenito, ze przyczynita sie do tego obecnos¢ w sieci.

Wykres 41. Wzrost przychodéw a obecnos¢ w sieci MPR (n=15)

1 10 3
H miata duzy wptyw M raczej miata wptyw
M nie miata wptywu trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych (31 sposrod 49) ,zgadza sie” i ,raczej sie zgadza”
ze stwierdzeniem, ze dotgczenie do sieci MPR byto korzystne dla prowadzenia dziatalnosci. Zaden
z podmiotéw nie ocenit swojego wejscia do sieci jako niekorzystnego. Dla 7 MPR-6w nie miato to
zadnego wptywu.

Wykres 42. Czy zgadza sie Pani/Pan ze stwierdzeniem, ze dotgczenie do sieci MPR byto korzystne
dla prowadzenia dziatalnosci? (n=49)

raczej sie zgadzam 15
trudno powiedzie¢ 11
nie zgadzamsie 0

nie miato zadnego wptywu 7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Ankietowani uwazajg, ze najwiekszg korzyscig z przystgpienia do sieci Miejsc Przyjaznych Rowerzystom
jest promocja ustug. Ponadto podmioty widzg wieksze zainteresowanie potencjalnych klientéw
(np. w internecie) i wieksza jest liczba faktycznych klientow.
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Tabela 4. Jakie widzi Pani/Pan korzysci z przystgpienia do sieci MPR? (n=49) — odpowiedzi nie
sumujgq sie do 49, gdyz mozna byto wybra¢ wiecej niz jedna odpowiedz

Korzysci z przystgpienia do sieci MPR  Liczba MPR-6w

wieksze zainteresowanie potencjalnych klientéw 15
(np. wiekszy ruch w internecie)
wieksza liczba klientéw 10
lepsza promocja ustug (poprzez media spotecznosciowe, 23
mapy rowerowe i in.)
mozliwos¢ wymiany doswiadczen z innymi cztonkami sieci 12
inne 3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

4.3. Wsparcie: jakie jest, jakie powinno by¢?

Miejsca Przyjazne Rowerzystom zostaty zapytane, czy odczuwajg w codziennej dziatalnosci wsparcie ze
strony samorzgdu wojewddztwa matopolskiego. 22 podmioty sposrod 49 odpowiedziato twierdzaco,
14 — takiego wsparcia nie odczuwa, a 13 — ,, trudno powiedziec”.

Te MPR-y, ktére odpowiedziaty twierdzaco, doprecyzowaty, jakiego rodzaju jest to wsparcie:

Wsparcie informacyjno-promocyjne.
Wsparcie finansowe, merytoryczne.
Networking branzy, organizacja szkoleri, materiaty informacyjne.

Lokalizacja naszej instytucji sprawia, Ze jesteSmy jednym z waznych punktdw turystycznych

i transportowych. Bliskosc tras rowerowych + trasy pociggow Kolei Matopolskich (jestesmy réwniez
punktem sprzedazy biletow KM) sprawia, Ze nasza dziatalnos¢ w mniej lub bardziej posredni sposéb
krzyZuje sie z dziataniami urzedu marszatkowskiego i funduszami wojewddztwa mafopolskiego. Od
lat jestesmy partnerem jednego z duzych projektow realizowanych przez UMWM, jak Matopolska
Noc Naukowcow. Nasze dziatania juz nie raz byty wiec wspierane z funduszy, projektow
koordynowanych przez UMWM.

W naszej codziennej dziatalnosci odczuwamy realne wsparcie ze strony samorzgdu wojewddztwa
matopolskiego. Korzystamy z réznych form pomocy, ktére utatwiajg rozwdj oraz biezgce
funkcjonowanie.

Mozliwos¢ odbioru materiatow promocyjnych, warsztaty, wizyty studyjne.
Inspiracje, jak zadbac o rowerzystéw, reklama.

Promocja w sieci, materiaty promocyjne.

Promocja, warsztaty, study tour-y.

Szkolenia — warsztaty, materiaty — mapki.

Materiaty rowerowe.
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Wspdlne dziatania na rzecz podniesienia poziomu obstugi ruchu turystycznego, organizowanie
warsztatow, gdzie mozna poznac i wymienic sie dosSwiadczeniami innych punktéw, dziatania

promocyjne.

Materiaty promocyjne, szkolenia.

Promocja w materiatach drukowanych i social mediach.
Ktadki przy VeloDunajec.

Wsparcie promocyjne w zakresie MPR.

Najwiekszym wsparciem sq organizowane szkolenia, wyjazdy, sympozja oraz bardzo profesjonalnie
wykonane materiaty (foldery, mapki).

Reklama oraz mozliwos¢ korzystania z materiatéw informacyjnych.

Przekazywanie materiatéw promocyjnych (foldery, mapy), promocja atrakcji i wydarzen
w mediach spotecznosciowych oraz na stronach internetowych, szkolenia.

Promocja naszego obiektu w internecie.
Promocja na oficjalnych stronach, portalach turystycznych, w materiatach informacyjnych.

Bardzo pomocne sq szkolenia i spotkania organizowane przez urzqd marszatkowski na temat
statystyki i zmian w turystyce rowerowej oraz (szkolenia — przyp.), jak lepiej promowac swdj biznes.
Pomocne sq mapki i oznakowanie tras.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

Wszystkie ankietowane podmioty zostaty natomiast zapytane, jakiego wsparcia ze strony samorzadu
wojewodztwa oczekuja:

Wiekszej promocji.

Map, dziatan sieciujgcych, dziatarn promocyjnych, szerszej oferty MPR w regionie.

Rozwoju sciezek rowerowych w obrebie lokalizacji Zakopane/Koscielisko. Zakopane posiada
(tylko — przyp.) okotfo 3 km sciezek rowerowych.

Rozwoju sieci rowerowej wraz z infrastrukturq rowerowg.
Budowy trasy Velo Skawa w gminie Tomice.

Networkingu branzy. Popularyzacji turystyki rowerowej w branzy turystycznej. Study tour-u
dla poszczegdlnych segmentdw rynku turystycznego.

Dziatan promocyjnych na poziomie samorzgdu.
Wiecej informacji i znakdw kierujgcych do Miejsc Przyjaznych Rowerom.
Mozliwosci zamowienia paczki z ulotkami ,, Visit Matopolska” dotyczqcych Pienin.

W ramach programu VeloMatopolska mozliwe jest wigczenie Rabki jako waznego punktu na sieci
tras regionalnych oraz wspétfinansowanie oznakowania i matej infrastruktury (stojaki, tablice,
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MPR-y). Wojewddztwo moze rowniez udzieli¢ patronatu lub wsparcia promocyjnego, np. poprzez
wigczenie obiektu w oficjalne materiaty turystyczne, mapy i kampanie promujgce turystyke

rowerowq. Dodatkowo mozliwe jest uczestnictwo w konkursach grantowych i programach dla NGO
i przedsiebiorcow, dotyczqgcych rozwoju turystyki aktywnej, ekologicznego transportu oraz dziatan
edukacyjnych. Realne jest takze uzyskanie wsparcia organizacyjnego i eksperckiego przy tworzeniu
koncepcji potqczen tras VeloRaba, VeloSkawa i VeloDunajec w Rabce.

Wiekszej promocji w mediach i na targach.

Materiatow promocyjnych, wymiany doswiadczen, promocji w mediach spotecznosciowych,
na targach turystycznych.

Wiekszej promocji, mapek, szkolen, zintegrowania sieci MPR, warsztatow, szkolen, informacji
0 nowosciach.

Materiatow rowerowych, map, przewodnikow, gadzetow.
Promocji sciezek, serwiséw i sklepdw rowerowych w materiatach promocyjnych regionu.
Dofinansowania dziatalnosci, promocji (takze zagranicznej).

Informacji, jaka grupa klientéw jest docelowa (do kogo bedzie kierowana promocja), w jaki sposéb
i jak dtugo i jaki jest planowany efekt.

Wiekszego wsparcia w zakresie materiafow informacyjnych o regionie. Materiaty w wersji
papierowej cieszq sie duzym zainteresowaniem i pomagajq lepiej poznac okolice. Przydatoby sie
takze: dostarczanie sezonowych ulotek i broszur o atrakcjach regionu, wsparcie w oznakowaniu
turystycznym Jeziora Roznowskiego, mozliwos¢ wspdtpracy przy wydarzeniach promujgcych
Matopolske, udostepnienie pakietow informacyjnych dla turystow z zagranicy.

Promocji nie tylko VeloCzorsztyn, ale takze innych tras wokot Nowego Sqcza, zaznaczenie na mapie
takze ikonkg wypozyczalni rowerdw, a nie tylko miejsc noclegowych.

Nieco szerszej promocji na targach turystycznych. Organizacji wiekszej liczby rowerowych piknikéw
rodzinnych.

Wiekszej promocji obiektow zsieciowanych w MPR.

Opracowania map z lokalnymi szlakami i trasami rowerowymi (VeloPrqdnik, rowerowy Szlak Orlich
Gniazd, VeloPustynia, VeloPrzemsza), promocji na stronach i w mediach spotecznosciowych
lokalnych imprez rowerowych (cykl Rodzinnych Rajdéw po Olkuskich Szlakach Rowerowych),
organizacji Matopolska Tour w Olkuszu.

Dalszej promocji (nie tylko w internecie), wiecej materiatow — np. mapek tras rowerowych, wiekszej
rozpoznawalnosci w terenie naszych obiektow, np. wieksze plansze MPR, typu , dojedZcie do nas”.

Witgczenia obiektu do kampanii tematycznych, np. ,,Matopolska na rowerze”, ,, Weekend
w Matopolsce” — realizacja profesjonalnego nagrania — promujgcego obiekt i okolice.

Przyspieszenia prac nad wykonaniem trasy Velo Skawa.

Wiecej materiatéw, oznaczenia w social mediach, akcje w social mediach.
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Promowania juz istniejgcych tras na wydarzeniach poza wojewddztwem matopolskim. Tworzenie
wydarzen skierowanych do oséb mniej aktywnych, mieszkarncéw wojewddztwa matopolskiego,
ktore obnizq prog wejscia do swiata aktywnego spedzania czasu na rowerze.

Dalszego wsparcia w postaci organizowanych warsztatow i nauki, jak znalez¢ sposéb na

promowanie swojego biznesu i jaki jest trend, by pozyskiwac wiecej gosci hotelowych.
Przydatyby sie progi zwalniajqgce dla rowerzystow.

Wiekszej widocznosci produktow cztonkowskich w kampaniach regionalnych.
Inwestycji w infrastrukture.

Gadzetow reklamowych, mapek.

Wiecej ulotek informacyjnych.

Pomocy w reklamie.

Reklamy i promocji naszych okolic.

Wysytki materiatow bezposrednio do MPR.

Rozpoczecia prac nad projektem trasy rowerowej VeloMuszynka, fqczqgcej Przetecz Tylickg z trasq
VeloKrynica, nie drogq, lecz osobng trasq.

Jeszcze wiecej promowac i reklamowac.
Pomocy w potqczeniu infrastruktury rowerowej na terenie Polski ze Stowacjq.

Wsparcia promocyjnego, dostarczania map, przewodnikow, materiatow, gadzetow.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

4.4. Opinie MPR-6w na temat turystyki rowerowej

PostanowiliSmy zasiegng¢ opinii podmiotéw zgromadzonych w sieci MPR na temat turystyki
rowerowej i samych rowerzystow. Aby zwiekszyc¢ ich liczbe w regionie nalezy, wedtug MPR-ow:

&

rozbudowywacé infrastrukture rowerowa (bezpieczne, widokowe $ciezki szutrowe/asfaltowe,
zadaszone stacje odpoczynkowe dla rowerzystow z akcesoriami serwisowymi, woda,
ze stacjami tadowania rowerow elektrycznych, lepsze oznakowanie terenowe szlakow),

organizowac imprezy rowerowe typu rajdy, targi rowerowe, festiwale filmowe propagujace
turystyke rowerowa,

promowac w internecie i poprzez drukowane materiaty trasy i atrakcje wokét nich, z
uwzglednieniem MPR-6w,

réznicowac trasy pod wzgledem turystycznym, kondycyjnym itd.,

stworzy¢ oferte dla korzystajacych z dwaéch kétek na wiosne i jesien, kiedy jest ich
zdecydowanie mato,

9 49 9 §

edukowa¢ Matopolan w kontekscie zdrowego (i aktywnego) trybu zycia,

[«]
(=]
[«]
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réznicowac i powieksza¢ baze noclegowa,
budowac parkingi dla samochodowych w poblizu tras,

tworzyc¢ sieci wspotpracy (samorzad wojewddztw — przedsiebiorstwa lokalne) w zakresie
rozwoju turystyki rowerowej,

stworzyc sie¢ transportu roweréw do miejsc, gdzie nie dojezdza komunikacja publiczna,

wprowadzi¢ rowerowe odznaki turystyczne (na podobienstwo Gorskiej Odznaki Turystyczne;j
lub Korony Gor Polski),

skierowac dziatania promocyjne takze do mieszkancéw wojewaddztwa slagskiego,

wprowadzi¢ doptaty do zakupu roweréw elektrycznych / wprowadzié¢ mozliwosé odliczenia
zakupu roweru od podatku,

stworzy¢ benefity w zamian za poruszanie sie rowerem,

99 §9 99 § 9§49

stworzy¢ program lojalnosciowy, np. zbieranie punktéw za pokonywanie kolejnych tras.

Wedtug podmiotéw znajdujgcych sie w sieci MPR, ktére wziety udziat w badaniu, najbardziej widoczny
na trasach rowerowych w Matopolsce jest wzrost rowerzystéw w wieku pow. 60 lat. Przybyto réwniez
rowerzystow z dzieémi i tych z innych krajéw poza Polska.

Wykres 43. W Pani/Pani opinii liczba rowerzystéw w ostatnich dwéch latach? (n=49)

12 11

liczba rowerzystéw z  liczba rowerzystéw z liczba rowerzystow po
innych krajéw dzieémi 60. roku zycia

nie wiem B wzrosta Hzmalata

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.
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4.5. Nastawienie wobec kolejnego sezonu turystycznego

Zaden z podmiotéw ankietowanych nie ma negatywnego nastawienia do kolejnego sezonu w turystyce
rowerowej. Z 49 MPR-6w, 23 s3g nastawione ,raczej pozytywnie”, a 21 — ,pozytywnie”.

Wykres 44. Jakie jest Paristwa nastawienie do kolejnego sezonu w turystyce rowerowej z punktu
widzenia prowadzenia dziatalnosci gospodarczej? (n=49)

5

nie wiem

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

4.6. Najskuteczniejsze formy promocji

Podmioty ankietowane zostaty zapytane, jakie, wedtug ich opinii, sg najlepsze srodki promocji. Wedtug
nich najskuteczniejsze sg media spotecznosciowe oraz przewodniki i mapy papierowe?®,

Tabela 5. Jakie formy promocji sq wedtug Panstwa najskuteczniejsze w rozwoju turystyki
rowerowej? (n=49)
(Odpowiedzi nie sumuja sie do 49, gdyz mozna byto wybraé wiecej niz jedng odpowiedz)

Formy promocji  Liczba MPR-6w

media spotecznosciowe 41

przewodniki i mapy papierowe 38

publikacje w internecie (mapy, artykuty itd.) 35

telewizja 16

publikacje w branzowych pismach e
turystycznych (drukowanych i internetowych)

banery, billboardy 11

radio 10

inne 10

prasa 4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z ankietyzaciji.

11 Rowerzysci zadeklarowali w badaniu, ze o trasie dowiedzieli sie: od znajomych i rodziny (39%), z internetu
(30%) czy z portali spotecznosciowych (18%).
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Wsréd innych form promocji mozliwych do wprowadzenia MPR-y wyrdznity:

promocje szeptang,

taczenie drog rowerowych w sieé tras Velo i Greenways,

angazowanie samorzadow lokalnych w rozwdj tras i zwiekszanie ich checi do inwestowania
w infrastrukture rowerows,

zaangazowanie blogerdw turystycznych do pisania o trasach rowerowych,

organizacja eventéw/festiwali/piknikow,

999 § 989

promocja wsréd szkét i w innych miejscach.

4.7. Zasady obowiazuj3ce w sieci

Sposréd zbadanych 49 podmiotéw, 24 uwazajg, ze nie nalezy niczego zmienia¢ w zasadach
obowiazujgcych w sieci ,Miejsca Przyjazne Rowerzystom”, 21 nie ma w tej kwestii zdania,
a 4 zaproponowaty zmiany:

e 3/4 uczestnikdw jest po to (w sieci— przyp. red.), by by¢ podlinkowanym na stronie i miec troche
lepiej wypozycjonowane wtasne www. Warto skupic sie na jakosci punktow, a nie ilosci.

e Mysle, Ze warto rozwazy¢ wejscie dodatkowo w system miejsc ,, Witamy Cyklistow w Europie
Srodkowej” i wspdtpracowacé z innymi regionami w celu wspdinej identyfikacji MPR-6w.

e Problemem jest ilos¢ smieci zostawianych przez rowerzystéw, a koszty oczyszczania ponosi
podmiot zgromadzony w sieci MPR.

e  MPR-y powinny by¢ kategoryzowane (niektore punkty posiadajg w ofercie nocleg, wyzywienie,
umoZzliwiajq dotadowanie roweru itp. i sq oznaczone w identyczny sposob na trasie, co wiata
w polu i to moze wprowadzac turyste w btgd).
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SPIS WYKRESOW

Wykres 1. Odsetek oséb dorostych, ktére odpowiedziaty, ze ,jezdzg na rowerze w celach
CWICZENIOWYCH / POPIaWy KONAYCH” c.veicveeiiieeieere ettt ettt ettt et eteeeveeveeebeesteestsesaseeareenveenreenseens 5

Wykres 2. Odsetek oséb dorostych, ktére odpowiedziaty, ze ,jezdzg na rowerze w celu
dojazdu do Pracy [UD dO SZKOIY ........eeeeee ettt e et e e e ar e e e e ara e e eennaea s 5

Wykres 3. Udziat oséb korzystajgcych z roweru jako srodka transportu
€O NAJMNIEJ 2 TAZY W tYZOUNIU....uiiiiiiiiieeciiiiee ettt ettt e et e e et e e e et e e e e e abre e e s abaee e e sbeeesennbaeeeesaseneesnnsens 6
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